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zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére¢na zprava nemuze byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody €iincidentu a nemuize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.

Toto Setieni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 996/2010,
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Altocumulus

Oblastni stfedisko Fizeni

Automatic Dependent Surveillance—Broadcast
VysSka nad zemi

VysSka nad stfedni hladinou more

Altostratus

Oblacno az skoro zatazeno

Cirrus

Cirrostratus

Cumulus

Cesky hydrometeorologicky ustav

Vychod (east)

Rychlost vici zemi

Jihozapad

Stfedni hladina mofe

Sever (north)

Zatazeno

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry

Zachranné koordinacni stfedisko

Sever

Stratocumulus

Sportovni létajici zafizeni

Stratus

severovychod

Ultralehky

svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricin leteckych nehod

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba
Vyrobce letadla: TL Ultralight, Ceska republika
Typ letadla: TL2000 STING S4
Poznavaci znacka: OK-KUU 81 (pfenosna)
Misto udalosti: pole u obce VIckovice v Podkrkonosi

Datum a ¢as udalosti: 24.10. 2022, 12:30 (vSechny Casy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 24. 10. 2022 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé UL letounu TL2000 Sting na
poli v blizkosti obce VI¢kovice v PodkrkonoSi. B&€hem kontrolniho letu doslo k pfechodu
UL letounu do vyvrtky, kterou se pilotovi nepodafilo vybrat. UL letoun dopadl na pole a zacal
horet. Pilot a dalSi osoba na palubé zahynuli.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve slozZeni:
Predseda komise Ing. Vladimir Plos, Ph.D.
Clenové komise Ing. Josef Bejdak
MUDr. Vaclav Horak, MBA, VUSL

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 — Lethany

Dne 27. 1. 2025

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
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1 Faktické informace

Dne 24. 10. 2022 pilot provadél s UL letounem kontrolni let za u¢elem provéreni €innosti
navigacniho vybaveni pfed pfedanim UL letounu zakaznikovi. Na palubu s sebou vzal dalSi
osobu (dale jen cestujici), ktera byla zaméstnancem vyrobce UL letounu.

1.1 Prabéh letu

Prabéh kritické faze letu vychazi z vypovédi svédkyné a zaznamu radarovych dat. Dle
informaci od vyrobce pilot pravdépodobné zkousel funkénost systému varovani pied
padovou rychlosti.

1.1.1 Popis letu dle zaznamu radarovych dat ADS-B

Symbol polohy se na zaznamu radarovych dat ziskanych pomoci detekce ADS-B obijeuvil
kratce po vzletu UL letounu z letisté Hradec Kralové ve 12:05. Pilot stoupal s UL letounem
rychlosti 80-100 kt GS do vysky 3 400 ft AMSL. Této vySky dosahl v ¢ase 12:11:11. V této
vySce zacal postupné snizovat rychlost, az GS dosahla hodnoty 62 kt. Touto rychlosti se
pohyboval cca 44 sekund. B&hem sniZovani rychlosti zacal rovnéz ztracet vySku. Ze
zaznamu prehledového zobrazeni je patrné, ze v Case 12:12:40 UL letoun sklesal na
2 650 ft AMSL. Poté dosSlo k rychlému nartstu rychlosti GS na 82 kt v ase 12:12:44 a poté
zacala rychlost prudce klesat. V ¢ase 12:12:48 dosahl UL letoun vySky 2 700 ft. Po tomto
Case nasledovala jiz rychla ztrata vysky, kdy UL letoun neustale klesal, az do ¢asu 12:13:09
kdy ve vysce 1 100 ft AMSL konc&i zaznam ADS-B. Béhem tohoto zaznamenaného klesani
se i prudce ménil smér, kterym smérovala pfid letounu. Tyto skutecnosti jsou zobrazeny na
obrazcich 3, 4 a 5. Poloha posledniho zaznamu ADS-B se témérf shoduje s mistem dopadu
UL letounu.
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Obr. 1 — Zaznam pfehledového zobrazeni z dat ADS-B, celkova trasa letu
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Obr. 2 — Zaznam prehledového zobrazeni z dat ADS-B — konec¢na faze kritického letu
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Obr. 3 — Priibéh vysky a rychlosti letu
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1.1.2 Popis letu dle vypovédi svédkyné

Svédkyné letecké nehody stala na pozemku domu €. p. 86 v obci VI€kovice v Podkrkonosi,
odkud meéla vyhled na posledni fazi kritického letu. Ve svém vyjadreni uvedla, Ze vidéla
padat UL letoun smérem kolmo dolu a rotujici kolem podélné osy. Motor v danou chuvili
neslySela. Poté, co se ji UL letoun ztratil za horizontem, uslySela zvySeni otacek motoru,
jako by motor nastartoval a zvysil vykon naplno. Poté nastalo ticho. Svédkyné se pfemistila
k mistu letecké nehody, a kdyZz vidéla na poli UL letoun, ze kterého stoupa dym, zavolala na
tisnovou linku a oznamila leteckou nehodu. K pocasi, které panovalo na misté v dobé
letecké nehody, svédkyné doslova uvedla: ,Pocasi bylo celkem pékné, ale modra obloha
nebyla, mraky byly vysoko.“ Ke zhorSeni povétrnostnich podminek dosSlo dle vypovédi
svédkyné az po letecké nehodé.

1.2 Zranéni osob
Obé osoby na palubé UL letounu zahynuly, na zemi nebyl nikdo zranén.

Tab. 1 — Prehled zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 1 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla
UL letoun byl narazem do zemé a naslednym pozarem zcela znicen.

1.4 Ostatni Skody
Dalsi skody nebyly hlaseny.

15 Informace o osobach
Na palubé UL letounu se nachazel pilot a cestujici.

1.5.1 Pilot
e Muz, vék 53 let
e Osveédceni zdravotni zpUsobilosti Il. tfidy, platné do 1. 6. 2023.
e Pilotni prukaz s kvalifikacemi pilot ULL, instruktor, zkuSebni pilot platny do
14. 6. 2024.
e Nalet 609 hod., z toho na typu TL2000 Sting 180 hod.

1.5.2 Cestujici
e Muz, vék 25 let
e Bez leteckych zkuSenosti, ale se zajmem stat se pilotem UL letound.

e Pred kritickym letem absolvoval nékolik letl jako druha osoba na palubé pfi
provadéni preletu.

9/19 CZ-22-1204



Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 — Letiany

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
((

1.6 Informace o letadle

Letadlo TL2000 Sting je ultralehky letoun dolnoplosné konstrukce, ktery je vybaven pevnym
nebo zatahovacim podvozkem. Hlavni konstrukce je tvofena z 85 % karbonovym viaknem.
UL letoun je standardné dodavan s motorem Rotax 912 s vykonem 80, nebo 100 hp. Rozpéti
kfidla €ini 9,12 metr(, délka trupu je 6,2 metr. Pfedmétny UL letoun byl vybaven balistickym
padakovym zachrannym systémem Magnum 601.

o Typ: TL2000 STING S4

e Typ podvozku: pevny

e Poznavaci znacka: OK-KUU 81

e Vyrobce: TL Ultralight, Ceska republika
e Rok vyroby: 2022

e Vyrobni Cislo: 22ST504

e Pohonna jednotka: Rotax 912 ULS 2

e Technicky prukaz: platny do 4. 11. 2024

e Pojisténi: platné

1.6.1 Hmotnosti a vyvazeni

UL letoun TL2000 Sting mél maximalni vzletovou hmotnost 600 kg. Hmotnost prazdného
letounu byla 379 kg. Hmotnost tél ¢lent posadky byla pfi pitvé stanovena na 82 kg u pilota
a 50 kg pro druhou osobu na palubé. Hmotnosti tél pfi pitvé ovSem neodpovidaly skutenym
hmotnostem béhem letu vlivem termickych zmén, ke kterym doSlo vlivem pozaru. Ve
zdravotni dokumentaci pilota bylo uvedeno, ze jeho hmotnost pfi posledni |ékarské
prohlidce dne 1. 6. 2021 byla 105 kg.

V letoveé pfirucce UL letounu je uvedeno omezeni maximalniho zatizeni jednoho sedadla na
110 kg, maximalni hmotnost posadky muze byt 200 kg.

Mnozstvi paliva na palubé letounu nebylo mozné urcit.

Pro ovéreni pfekroCeni maximalni vzletové hmotnosti bylo pfistoupeno formou orientacniho
vypocCtu, kdy byla znama hmotnost prazdného letounu, hmotnost pilota pfi posledni
zdravotni prohlidce. Ostatni hodnoty, tedy hmotnost druhé osoby na palubé a mnozstvi
natankovaného paliva, byly komisi neznamé. Hmotnost druhé osoby na palubé byla
odhadnuta na cca 70 kg, palivo bylo pro orientacni vypocCet uvazovano v maximalnim
mnozstvi 77 litrd, tedy 54 kg.

Nasledujici vypocet vzletové hmotnosti je orientacni: 379+105+70+54 = 603 kg

Z vySe uvedeného vypoctu vyplyva, Ze pfi vstupnich podminkach plné nadrze a odhadnuté
hmotnosti téla druhé osoby na palubé/cestujiciho by byla v okamzZiku vzletu maximaini
vzletova hmotnost prekroCena o 3 kg, ale v dobé udalosti uz by byla v limitech. Zastupce
vyrobce potvrdil, Ze na tyto kontrolni lety se netankuje na plny objem nadrzi.

10/19 CZ-22-1204



Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 — Letiany

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
((’

1.7 Meteorologicka situace

Popis meteorologické situace panujici v dobé letecké nehody vychazi z dat dodanych
CHMU a je nasledujici:

Pfes tzemi CR postupovala v erstvém JZ proudéni zvinéna studena fronta.

Pfizemni vitr: 190-250 / 4-12 kt, ojedinéle s narazy 25-30 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 230/ 26 kt, 5 000 ft MSL 240 / 20 kt, 10 000 ft MSL 250 / 20 kt
Dohlednost: nad 10 km, ve srazkach misty 5-9 km, ojedinéle 3-5 km

Stav pocasi: oblacno az zatazeno, misty obCasny dést nebo prehariky

Obla¢nost: BKN/OVC Ci, Cs, Ac, As, Sc, Cu, St

Vy$ka nulové izotermy: okolo 3 000 m

Turbulence: NIL

Namraza: misty mirna 3 000-5 500 m

Tlak QNH: 1016-1018 hPa, slaby pokles, postupné slaby vzestup

1.7.1 Druzicovy snimek, snimek srazkoveho radaru, zaznamy kamer

Dle druzicového snimku a snimku ze srazkového radaru (obr. 6) se v misté letecké nehody
vyskytovala kupovita oblacnost a od zapadu se bliZil pas srazek. Pokryti oblaénosti potvrzuji
i zaznamy z kamer (obr. 7), které se nachazeji v blizkém okoli mista letecké nehody
v Hradci Kralové (20 km jizné od mista LN) a u obce Polom (30 km jihovychodné od mista

Obr. 6 — Druzicovy a radarovy snimek s vyznacenym mistem udalosti (Cerveny kfizek)

Obr. 7 — Zaznam z webovych kamer v Hradci Kralové (vlevo) a Polom (vpravo)

Na zakladé dostupnych informaci byl stanoven zavér, Ze v oblasti letecké nehody u obce
VICkovice val v dobé okolo 12:00 UTC pfevazné jihozapadni vitr o rychlosti 2-4 m/s. Ve
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vySce 2 000 ft MSL byl pfedpovidan taktéz jihozapadni vitr o rychlosti az 13 m/s. Dohlednost
se pohybovala nad 10 km, obloha byla skoro zatazena prevazné stfedni oblacnosti typu Ac,
As. Nevyskytovaly se zadné srazky ani jiné nebezpecné jevy pocasi. Teplota vystoupala na
18 °C.

1.8 Radionavigac¢ni a vizualni prostredky
NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Pilot nebyl v dobé letecké nehody na spojeni se stanovistém ATS, smérem z letounu
neprobihalo Zadné vysilani.

1.10 Informace o letisti
Pilot proved| vzlet a pfistani planoval na LKHK.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Zaznamové zafizeni na palubé UL letounu

UL letoun nebyl vybaven certifikovanym zafizenim pro zapis letovych dat (Flight data
recorder). Ani z dalSich zafizeni, ktera se nachazela na palubé a mohla disponovat funkci
zaznamu dat, se vzhledem k pozaru a devastaci veSkerého vybaveni nepodafilo ziskat
zadna data.

1.11.2 Zaznam piehledového zobrazeni ACC
Na zaznamu pFehledového zobrazeni ACC se objevila v daném misté a Case trasa letu,

ktery pfedchazel kritické fazi. Pro zpfesnéni kritické faze letu bylo vyuzito dat ADS-B.
1.12 Popis mista nehody a trosek

Trosky UL letounu se nachazely na poli v blizkosti obce VICkovice v Podkrkonosi.
Vzdalenost vzdusnou ¢arou od nejbliz8i zastavby byla 1,2 km. Pfesna poloha mista nehody
je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 2 — Soufadnice mista letecké nehody

Vv zemépisnych souradnicich: N 50°23'53~
pisny ' E 015°55°'19"
nadmofrska vyska: 324 m

1.12.1 Ohledani trosek

Komise provedla prohlidku trosek UL letounu na misté letecké nehody. Na poli nebyly
nalezeny Zadné stopy po pohybu letounu po zemi. Pfed vrtulovym kuZelem se nachazela
prohluben zplsobena pravdépodobné narazem vrtulového kuzele. PFi ohledani trosek bylo
Zjisténo, Ze se pod troskami nachazely neporudené obilné radky na poli.

Z cca 90 % pozarem zniCeny UL letoun lezel kompletni na poli kabinou vzharu, pfid
smérovala kurzem 234°. Prekryt kabiny se nachazel u ocasnich ploch. Vztlakové klapky byly
v poloze zasunuto. Polohu vyvazovacich ploch nebylo mozné uréit z ddvodu zniceni
pozarem. V tésné blizkosti trosek se nachazely ohorelé Casti padaku balistického
zachranného padakového systému. Prvky pro aktivaci systému nebyly poruseny a byly
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umistény na svych mistech. Aktivacni tahlo nebylo blokovano zajiStovaci jehlou a bylo
pripraveno k pouziti. K aktivaci raketového motoru doslo plsobenim vysoké teploty
V poZafristi.

Prvky Fizeni byly funkéni, poskozeni byla zplsobena az pozarem, ktery vznikl po dopadu.
V prostoru kabiny se nachazela ulomena leva fidici paka. Pohonna jednotka pracovala
v prubéhu celého letu. Motor byl nasilné zastaven pfi dopadu UL letounu na zem. Dle polohy
jednotlivych listd se vrtule UL letounu pfi narazu do zemé tocila. Jeden list se nachazel ve
vzdalenosti 23 m od vrtulového kuzele, druhy se nachazel u ocasnich ploch ve vzdalenosti
cca 7,5 metrd od vrtulového kuzele. Treti list se nachazel zlomeny pod motorem. Bez
preruseni byla zachovana lanka a paka ovladani plynové pfipusti, ktera se nachazela
v poloze ,plny plyn®. Pohonna jednotka byla nasledné ohledana v misté uloZeni na pracovisti
UZPLN.

PFi podrobném ohledani na pracovisti UZPLN bylo zjisténo, Ze palivové a olejové hadice,
plastové Casti motoru a kabelaze motoru byly znacné poskozeny pozarem. Vlastni blok
motoru byl kompletni, ¢asteCné zniCen pozarem. Palivové Cerpadlo bylo ulomené, ale
zUstalo s kouskem palivové hadice na puvodnim misté. Olejova nadrz byla odtrzena ze
svého uchytu a nachazela se za motorovou pfepazkou. Cely vyfukovy systém byl narazem
deformovan, ale byl kompletni. Elektricka instalace UL letounu byla pozarem znicena.
Konektory zapalovacich svicek byly poSkozeny pozarem.

Obr. 8 — Trosky UL letounu na misté dopadu

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Ze zavér( soudné lékarské expertizy vyplyva, Ze bezprostfedni pfi€inou smrti bylo
polytrauma, tedy mnohocetna, se Zivotem neslucitelna poranéni. Pilot ani druha osoba na
palubé v dobé letecké nehody nebyly pod viivem pro let zakazanych latek (alkohol, drogy).
Z poranéni osob na palubé& nebylo mozné urcit, kdo mél ruce/nohy na prvcich fizeni, nebot
vlivem pozaru doSlo k termickym zménam, které toto neumoznily.
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Na zakladé biochemického vySetfeni somatopsychického stavu lze uvést, ze posledni
desitky vtefin byly obé& osoby pfi védomi, podstupovaly zvySenou psychickou zatéz, ktera
kratce pfed smrti pferostla v akutni stresovou reakci.

Pfi komplexni soudné lékarské expertize nebyly zjiStény zadné skuteCnosti, které by

vrwve

1.14 Pozar

Béhem letecké nehody doslo po dopadu k pozaru letounu. Pozar zasahl cely UL letoun,
a kromé konce levé poloviny kfidla shofela cela konstrukce UL letounu.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano. Leteckou nehodu oznamila svédkyné na tisfiovou linku.
Na misto nehody byly vyslany jednotky IZS. Pro kontrolu a moznou deaktivaci balistického
zachranného systému byl na misto nehody pfizvan pyrotechnik.

Ohofrela téla posadky byla nalezena v troskach pozarem zni€ené kabiny UL letounu bez
zjevnych znamek Zivota. S tély nebylo do pfijezdu komise na misto letecké nehody
manipulovano. Ohledani t&l proved! soudni lékaf VUSL ve spolupréci s inspektory UZPLN
a vyjezdni skupinou Policie CR. Na mist& bylo potvrzeno, Ze na levém sedadle sedél pilot
UL letounu a na pravém sedadle cestujici.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

UL letoun byl provozovan pravnickou osobou, ktera je zaroven vyrobcem tohoto typu UL
letounu. Let byl uskute¢nén jako kontrolni pro ovéfeni funkénosti systému pred pfedanim
zakaznikovi. Pro tento typ letll nedisponuje provozni organizace zadnou dokumentaci ve
formé postupl pro provadéni téchto letu.

Provozovatel neprovadél skoleni pilotd pro pouziti balistického padakového zachranného
systému. Dle vypovédi pracovnikl organizace byl pfistup pilotl takovy, ze se spiSe snazili
zachranit letadlo do posledni chvile.

Komisi nebyl pfedlozen zadny dokument, ktery by specifikoval minimalni pozadavky na
piloty, ktefi |étaji/zalétavaji letouny ve spoleénosti.
1.18 Doplnkové informace

Z provozni dokumentace k UL letounu byly vyuzity hodnoty letovych vykonl uvedené na
nasledujicich obrazcich.
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B. Flying performace :

1|Speed of flight - stalling speed without flaps, idling engine - single 48 kts' double 49 kts
Speed of flight - stalling speed with flaps, idling engine - single 42 kts double 43 kts
Speed of flight - stalling speed without flaps, engine turned off - single 48 kis double 49 kts
Speed of flight - stalling speed with flaps, engine turned off - single 42 kts double 43 kts|
Speed of light - optimal during 80 % power of engine 92 kts
Speed of flight - max. horizontal during 100 % power of engine 122 kts
Speed of flight - verified VNE 144 kts
Speed of flignt - max. with half flaps 15° 75 kis
Speed of flight - max, with full flaps 45° 65 kts

2|Climbing with max.take-off weight 990 ft/min with 75 kts!

3| Transition from turn 30° into opposite bank 30° 2 sec.

4|Falling with idling engine, double 3,15 m/sec with 70 kts [solo 620 ft/min wt 70 kts

5|Falling with engine turned off, double 3,3 m/sec with 70 kts [solo 649 ft/min wt 70 kts

Obr. 9 — Letové vykony letounu TL 2000 Sting S4

Manufacturer

TL-Ultralight s.r.o.

Type.

TL 2000 Sting S4

1OHT

Registration nmr.:

7

G-CMLV

[Manufacture nmr.

22 ST 504

Year of production

2022

Operating datas and limits

Empty weight 379 kg
'E‘a;;mum take-off weight 500 ka
[Max. useful load 221 kg
Max. luggage weight - 25 kg
Min. pilot weight 60 kg
[Max. pilot weight 100 kg
[Never exceed speed VNE 144 kts
IManuved speed VA 97 kts
Stall speed VS0 43 kts

Maximum extended flap speed:

This product
doesn't liable to
Authorization of Civil
aviation authority R and
it's operating at user's own
risk. Making spins
on purpose and falls
or aerobatics

Fﬂe_o" 75 kts ARE PROHIBITED

Maxmum extended flap speed

Landing 65 kts

Fuel tank capacity 77 |

Take-off distance over 50 ft

obstacie 405 |m

-

Max. crew weight in all center of gravity range

Fuel tanks 1 3/4 1/2 1/4

E_g_gage.: 25 kg 141 154 168 182
10 kg 156 169 183 197
0 kg 166 179 193 200

Fuel for 1 hod 141

Obr. 10 — Letové vykony letounu TL 2000 Sting S4
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2 Rozbory

S ohledem na charakter letecké nehody a zjisténi ziskana béhem Setfeni se Setfeni
soustfedilo na provedeni letu pomoci analyzy zaznamu radarovych dat.

2.1 Provedeni letu

Vzlet probéhl z LKHK a let pokraCoval smérem na S az SV. UL letoun stoupal az do vysky
3 400 ft MSL a rychlost se pohybovala kolem 100 kt GS. V €ase 12:11 zacalo postupné
zpomalovani letu az na rychlost 62 kt GS v €ase 12:12:16. Touto rychlosti se UL letoun
pohyboval po dobu 23 sekund. Béhem této doby byl pravdépodobné testovan systém pro
varovani pred padovou rychlosti, kterym byl UL letoun vybaven. Zaroven UL letoun klesal
z vySky 3 400 ft az na 2 675 ft. Po této dobé doslo ke kratkodobému zvyseni rychlosti na
85 kt GS. K tomuto zvySeni rychlosti doSlo béhem 3-4 vtefin. Tato zména GS nemUze byt
vysvétlena nahlym vlétnutim do poryvu, zmény sméru a rychlosti vétru, ale muselo k ni dojit
védomé pilotem fidicim letoun tim, ze byl zvySen vykon pohonné jednotky. Toto zvySeni
rychlosti bylo doprovazeno zastavenim klesani. BEhem nasledné faze, kdy letoun neztracel
vySku, doslo opét béhem 10 vtefin ke zpomaleni rychlosti letu az na 50 kt GS v Case
12:12:52. Nasledné doslo k prudkému poklesu rychlosti letu a UL letoun zacal ztracet vysku.
Zaroven doslo k razantni zméné sméru letu o cca 80° doprava. Z grafu prabéhu sméru letu
(obr. 5 v kapitole 1.1) je zfejmé, Zze UL letoun poté rotoval, nachazel se tedy ve vyvrtce,
kterou se nepodafilo vybrat. Z nalezu stop na zemi je zfejmé, Ze bylo dosazeno pouze
zastaveni rotace.

2.1.1 Kiriticka faze letu

Kriticka faze letu nastala v Case 12:12:52, kdy doS$lo zjevné ke ztraté kontroly nad
UL letounem, ktera se projevila ztratou vysky a rychlosti. Této fazi letu pfedchazel let na
minimalni  rychlosti. Meteorologické podminky v misté udalosti pravdépodobné
znesnadnovaly pilotaz s ohledem na mozné zakryti pfirozeného horizontu oblacnosti a silny
narazovy vitr.

2.2 UL letoun

Ohledani trosek UL letounu prokazalo, Ze dopadl na misto celistvy. Ohledani nepotvrdilo
technické selhani, vdechny prvky fizeni byly v dobé pfed narazem funkéni. PoSkozeni na
prvcich fizeni byla zplsobena az destrukci pfi narazu a nasledné vysokou teplotou pfi
pozaru, ktery vznikl pfi dopadu UL letounu. Dle vypovédi svédkyné UL letounu pfi padu
fungovala pohonna jednotka a z UL letounu nic neodpadlo, ani nevychazel Zadny kouf.
Fungovani pohonné jednotky potvrzuje i odlomeni jednotlivych lista vrtule a jejich poloha
kolem mista dopadu trosek.

Maximalni vzletova hmotnost byla orientacnim vypocétem stanovena na 603 kg pfi napinéni
palivové nadrze maximalnim mnozstvim paliva. Na zakladé informaci provozovatele, Ze na
tento typ letl se netankovala plna nadrz, Ize s velkou mirou pravdépodobnosti pfedpokladat,
Ze maximalni vzletova hmotnost nebyla prekroena.

2.3 Pilot

Ze zaznamu pilotovy dokumentace vyplyva, Ze pilot UL letounu mél celkovy nalet na
riznych typech SLZ 609 hodin z toho 180 hodin na typu. Dle vyjadfeni zastupce vyrobce
mél tedy dostate¢né zkuSenosti s 1étanim na typu, Cemuz odpovidala i funkce ve spoleCnosti
— zalétavaci pilot. | pres relativné velké zkuSenosti s pilotovanim mnoha typt SLZ a spravné
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vyfeSenych nékolika nouzovych situaci pfi vysazeni pohonné jednotky, nemél praktické
zkuSenosti s provadénim vyvrtek. Pfestoze doslo k padu UL letounu do vyvrtky ve vySce
cca 500 m AGL, pilot se nepokusil vzniklou kritickou situaci fesit aktivaci plné funkéniho
a provozuschopného balistického padakového zachranného systému. Ulomena fidici paka
svedci o skuteCnosti, Ze pilot Fidil UL letoun aZz do okamziku narazu.

2.4 Cestujici

Cestujici nemél letecké zkuSenosti, projevoval zajem o zahajeni leteckého vycviku.
Zasahovani této osoby na palubé do Fizeni UL letounu béhem jednotlivych fazi letu nebylo
mozné potvrdit ani vyvratit.

2.5 Pocasi

Dle radarovych zaznama a satelitnich snimku je zfejmé, Ze v misté letecké nehody panovaly
meteorologické podminky, které mohly mit negativni vliv na pilotaz UL letounu. Pfirozeny
horizont byl zakryt oblacnosti. Ve vySce letu val silny jihozapadni vitr o rychlosti 26 kt.

3 Zavéry
Pilot

Pilot mél platné kvalifikace a byl v dobé kritického letu zdravotné zpUsobily, neprokazalo se
ovlivnéni Zadnou pro let zakazanou latkou. V zaznamech nebylo dohledano, Ze by
v minulosti provadél prakticky nacvik vyvrtek.

Provedeni letu

Dle radarovych zaznamu ADS-B lze usuzovat, Zze byl pravdépodobné testovan systém
varovani pfed padovou rychlosti, coz prezentuje cca 40 sekund letu na minimalini rychlosti.
Poté doslo ke zrychleni UL letounu vlivem zvySeni vykonu pohonné jednotky a naslednému
opétovnému poklesu, ktery byl nasledovan padem do vyvrtky. | pfes evidentni snahu
o vybrani se pilotovi nepodafilo vyvrtku vybrat.

Letoun

UL letoun byl v dobé letecké nehody letuschopny, nebyla na ném shledana zadna zavada
a nic nenasvédcovalo tomu, ze by byla letecka nehoda zpusobena technickou zavadou.
Orienta¢nim vypoctem bylo stanoveno, Ze maximalni vzletova hmotnost nebyla b&éhem letu
prekroCena.

Pocasi

Mohlo mit vliv na leteckou nehodu tim, Ze komplikovalo orientaci pilota pfi kritické fazi letu
minimalni rychlosti, kdy obla¢nost zkreslovala vnimani pfirozeného horizontu a silny vitr
znesnadnoval pilotaz.

Provozni organizace
V organizaci nejsou stanoveny postupy pro kontrolni lety.
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3.1 Pri¢ina
PfiCinou letecké nehody byla ztrata kontroly nad UL letounem na malé rychlosti,
nasledovana jeho pfechodem do vyvrtky.
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4 Bezpeénostni doporuceni

Na zakladé zjisténych informaci o fungovani provozni/vyrobni organizace vydava UZPLN
nasledujici bezpecnostni doporu€eni za ucelem zvySeni bezpec€nosti uvnitf organizace
s ohledem na specificky druh letd (kontrolni lety a zalétavaci lety), které jsou organizaci
vykonavany.

CZ-2025-0001

UZPLN doporuduje provozni organizaci (vyrobci) zpracovat postupy pro evidenci let tak,
aby byl znamy ucel kazdého letu, jeho planovany prabéh a nasledné vyhodnoceni.
DoporucCuje se zavést systém vyhodnocovani dat z kazdého letu (pokud je UL letoun
vybaven zafizenim pro sbér a uchovani letovych dat), aby bylo mozné zpétné prabéh letu
analyzovat, zda se neodchyloval od pfedepsaného pribéhu a zda se neobjevily odchylky
takove, které napf. posadka ani nemusela zaznamenat, ale pfi rozvoji udalosti mohlo dojit
ke kritické situaci. Vyuzitelnost téchto dat je na strané vyrobni organizace i pro ovéreni
spravné funk&nosti systému letounu.

CZ-2025-0002

UZPLN doporuéuje provozni organizaci (vyrobci) s ohledem na charakter letd po vyrobé&
(zalétavaci lety, kontrolni lety), aby byly piloti organizace pravidelné Skoleni k pouzivani
balistickych zachrannych padakovych systémul za ucelem uvédoméni si moznosti tohoto
systému a zmény pfistupu k pouZzivani tohoto systému.

CZ-2025-0003

Na zakladé této letecké nehody a dalSich, u kterych nebyl aktivovan padakovy zachranny
systém, ackoli jim byl UL letoun vybaven, doporuéuje UZPLN Letecké amatérské asociaci,
aby zvazila duaslednéjSi propagaci a zaclenila do vycvikovych osnov problematiku
zachrannych systémua, zpusobu jejich pouziti tak, aby byli piloti pfipraveni systém pouzit.

V Praze dne 27.leden 2025
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